


Mikoyan-Gurevich MiG-27 O e rr 


: : Carenado de la deriva 
para no crear resistencia que para la Es de tipo dieléctrico y cubre las 


a . / | ara T 4 
Aviación Frontal q cn O Ea 
El presentador frontal del MiG-27 e k 


Enbigoecorablaa más simple que el ( . 
as versiones de caza, y los primerc Placa divisoria 


r BS y, E 
«Flogger-D» llevaban un sencillo vi: ma Asiento lanzable Desvía la capa límite para que las 
U de tiro | Se cree que es del tipo cero-cero y que tomas de aire ingieran sólo flujo limpio Antena 


el mando de lanzamiento está en los Sirve al equipo de radio para 


IN a 
5 1.8 







































Parabrisas brazos del mismo P 4 e ECM comunicaciones en onda corta 
Está blindado y menos inclinado que el Blindaje uertas de succión Este carenado cónico oculta un emisor 
de los cazas. Los paneles laterales Grandas planchas de blindaje en los Se abren hacia adentro durante el de contramedidas. Una estructura 
curvos mejoran el sector visual hacia laterales de la cabina protegen al piloto Sep mo para admitir una masa de similar en el otro semiplano alberga un 
¡ | aire adicional para el motor equipo de guía de misiles Descargas estáticas 
abajo del fuego desde tierra. En algunos De: estáticas 
aviones, incorporan pequeños Registro de acceso Di la electricidad estática 
, generadores de vórtices Cubre el sistema de apreciación en el flujo 
Antena Receptor de alerta o artificial y el piloto automático de los 
Se ocupa de las comunicaciones Su antena, que cubre el hemisferio empenajes 
Sonda de presión dinámica en VH delantero, está en el carenado interno 
nia al sistema de apreciación de la sección móvil alar 
artificia s 
Sonda de datos ESTA rt 


Suministra información de la presión 


estática a los instrumentos de vuelo Receptor de alerta 


Detrás de este carenado ojival hay una 
antena espiral del receptor de alerta 
radar Sirena 3 que cubre el hemisferio 
trasero 


Soporte subalar / 
Preparado para un tanque de 800 litros, 
puede llevar 500 kg de otras cargas 
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Slat de borde de ataque 

Ocupan dos terceras partes de la 
sección externa, móvil, alar. 
Proporcionan excelentes prestaciones 
en pista junto a los flap de tres 
secciones 






Radar de evitación 
Esta unidad proporciona también 
información de navegación. Algunos 
MiG-27 de pruebas llevaron radares de 
segumiento del terreno, pero no así los 
aparatos de serie 








ILS 
Esta antena sirve al sistema de 
aterrizaje instrumental y hay otra 
parecida en la deriva 
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El doppler NI-50BM proporciona 
información de velocidad y corrimiento 
al sistema de navegación y ataque 









Abultamiento 
Sirve para acomodar mejor los 
neumáticos de 09 presión (mayores 
que los del MiG-23) 












IFF 
Estas tres varillas de distintas 
longitudes son las antenas del equipo 
de TFF SRO-2, llamado «Odd Roads» 
por la OTAN 


Buscador de objetivos iluminados 
Detrás de este cristal hay un sensor 

ue busca los objetivos iluminados por 
láser. El MiG-27 no tiene por ahora 
capacidad de autodesignación 
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Carenados laterales 


Radar , : 4 
El extremo de la proa oculta un Radioaltímetro Albergan un radar de onda continua 

menudo radar telemétrico, empleado El MiG-27 utiliza la unidad RV-5, para la iluminación de objetivos $ 
junto a los sistemas de ataque duplicada en tándem bajo la proa , 
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Cañó Estabilizadores 
El MIG97 ñÓ ivo d Tobera : Se mueven colectivamente para el 
ha bo a e == da dara "a Es fija y corta, idónea para velocidades control de cabeceo y diferencialmente 
ÓSh 53 de PMIG.23. a ii transónicas a baja cota. El posquemador ara el de alabeo, en conjunción con 
cidcid es una unidad simple y se cree que el os deflectores aerodinámicos del 
motor tiene un compresor de extradós alar 
baja presión mayor que el del MiG-23 
Aterrizador Luces de aterrizaje 
Son retráctiles y se hallan debajo de los 
dos OS ES, conductos de admisión de aire tr 
idóneos cuando el avión opera desde Aquieros del fuselaje on cuatro, dispuestos en torno a la 
istas blandas Tanque gu popa del fuselaje y de accionamiento 
P : El soporte central puede llevar un Impiden que se acumule aire en su idráulico 
Misil aire-superficie tanque lanzable de 800 litros que interior y ayudan a la refrigeración del dd 
El MiG-27 puede utilizarlos de diversos complementa la capacidad interna de motor Deri q 
tipos, como el AS-7 «Kerry», el 5 750 litros de carburante ride ci A 
antirradiación AS-9 y el nuevo AS-14 ejora la estabilidad direccional a gran 
, velocidad. Al extraer el tren, ésta se y 
Abultamiento pliega a la derecha 


El fuselaje del MiG-27 está abombado 
para admitir los neumáticos de baja 
presión 
























Dispersor de lluvia Pantalla deflectora Balizas anticolisié , 


Utiliza aire purgado de los motores y Par Cubierta Protege al dor de ECM 
abrisas ge al navegante de los gases de Contenedor de 
descargado desde un conducto situado Es laminado y de 6 cm de espesor Puede ser expulsada antes de lanzar aceleración del asiento del piloto, que Es un Westinghouse AN/ALQ 101-10. 
en la base del parabrisas Tiene calefacción eléctrica 19 AMOS Y ROMANAS POr a suele lanzarse el primero en caso de Este soporte puede recibir un misil E 
cordón detonador miniaturizado emergencia Martel o un Sidewinder, bombas Estaba ” á 
uiadas por láser o un lanzabombas u ación negativa y su 
Banda de repostaje de prácticas ea oO po fora la 






Está desplazada 30 cm a estribor para 
no entorpecer la visión y puede 
desmontarse fácilmente. Admite 
combustible a razón de 540 kg por 
minuto 


Asientos 
Son Martin-Baker Mk 6BMSB, de tipo 
lánzable cero-cero. El del piloto está 
desplazado a la izquierda para mejorar 
el campo visual del navegante 







Cabina del navegante 


Contiene todos los equipos de Receptor de alerta 


Este carenado cubre la antena del 










navegación y radar, del sistema de Soporte interno derecho 
alerta, las ECM el equipo de radio HF, Puede llevar un contedor de enlace de AE 
los interruptores de las armas y la datos utilizable en conjunción con el 


Marcas de puntería pantalla de TV para los misiles Martel misil Martel guiado por TV 


Estas marcas pintadas en la sonda 
sirven para controlar el sistema 
automático de puntería de armas 


Antenas 

Las situadas en los costados de la 
deriva corresponden al localizador del 
ILS (en acimut) 


al dio de UHF d 

irve a la radio de e reserva 

e - so 
Fuselaje : 
Está conformado según la Regla del 
Area para reducir la resistencia Ah 


É transónica. Todo él constituye una 







Antena E 
Sirve a la radio de UHF A 
po a 




















Radar 

Es un Ferranti Blue Parrot que, aunque 
algo antiguo, resulta idóneo para la 
discriminación de objetivos navales. Su 


alcance está limitado por el horizonte TE PAL UA L7 : o Aa A O E 
radar OA q . NN TT AZ Sá A ; 

Radomo p UD —— 27 

Es de material dieléctrico pero no está . 

preparado contra el impacto de aves, A 

como en aviones más modernos. 

Puede desmontarse para acceder a la 

antena del radar _ ? 


Cámara de ataque nn ==> 


Está en este carenado bajo la proa, 
pero normalmente no se utiliza 






Receptor de alerta 
A Esta antena cubre el hemisferio trasero 
para el sistema de alerta radar 





antena de HF 
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Sonda pitot Refuerzo de la cabina 
Unos flejes metálicos reducen la flexión 


de la cabina en vuelo 


Tomas de aire A 
Son elípticas para reducir al máximo la 


distorsión del flujo, y sus bordes de | 
ataque no están pintados debido a que 


incorporan equipo de deshielo Acceso de los extintores ¿e Pe 


Registro de acceso 
Permite entretener los turbosoplantes 
Rolls-Royce RB 168-14 Spey Mk 101 





Misil AJ.168 Martel 
La variante del Martel guiada por TV 
fue desarrollada expresamente para el 
Buccaneer, aunque puede ser utilizada 
por otros tipos de aviones. Este misil 
está propulsado por un motor cohete 
de propergol sólido, que le da elevadas 
prestaciones subsónicas y un alcance 
de 50 a 100 km, dependiendo de la 
altitud de lanzamiento 
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Aerofreno 
Es de accionamiento hidráulico y carece 
de límite de velocidad. Puede activarse » 
e Registro de acceso en caso de emergencia 
Permite entretener los sistemas de 
control de vuelo e hidráulico 


Descarga de carburante 
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Bodega rotativa 


Derivas de control. Puede acomodar cuatro bombas de 
Las delanteras del misil Martel son 450 Ko un módulo de reconocimiento De accionamiento Migráulico-neumático 
fijas, pero las traseras son móviles par: o 1 800 kg de carburante se desarrolló para apontajes en | 


portaviones, por lo que es muy 
resistente y carece de límites de 
velocidad y peso 


responder a las órdenes de guía 
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Soporte interno 
, Mediante adaptadores, puede llevar 





Alpición Martel, bombas o tanques Patín 
in Delante del gancho hay un patín 

En de cuatro retráctil que se extiende solidariamente 

posiciones, son soplados por aire Lanzadores de dipolos e e hdd pi pri ha a 

purgado de los motores a gran presión. El programa de actualización del 9 

Con ello se reduce la velocidad de Buccaneer contempla la instalación de > 

érdida del avión al vigorizar la capa un lanzador de dipolos y bengalas AN- - 
Mecanismo de plegado alar ímite ALE 40 debajo de cada tobera 


Es hidráulico y bloquea el ala en 
posición abierta de forma 
electromecánica 


Sonda pitot 


A 






AIM-9L Sidewinder 


Ranura de soplado El Buccaneer lo utiliza como medida 


[4 S.MK 2B 
British Aerospace Buccaneer S. 
Por ella sale el aire a presión del defensiva. Es un misil todo aspecto, 
O = Ñ sistema de control de la capa límite, con barrido cónico AM-FN para 
SCUa ron («( in We Ve » que reduce la velocidad de pérdida en incrementar la sensitividad del buscador 
a : unos 20 nudos y la estabilidad de seguimiento. Tiene A 


EX 


Alerones o 
Pueden abatirse en cuatro posiciones y, 
como los flap, están soplados. Son 
superficies grandes, sensitivas y 
poderosas, en especial a gran velocidad 


una nueva espoleta laser óptica y una A 
cabeza de 11 kg de deflagración anular Generadores de vórtices 


a 7) Fr r] y fragmentación Sirven para excitar la capa límite y 
O A 18 orce FI aruCca mejorar la efectividad de los controles a 
baja velocidad 





Luz de navegación 


Aermacchi M.B.339A 

1.? Escuadrilla Aeronaval de Ataque 

4,? Escuadra Aeronaval 

Comando de Aviación Naval Argentina 
[destacado a Puerto Argentino, 
Malvinas, en mayo de 1982] 


Baliza anticolisión 














Como los timones de altura, cuenta 
con un compensador fijo y Uno movil 
de accionamiento eléctrico 5 







Escuadra de guía 
El aire a baje presión que discurre por 

el extradós alar tiende a desviarse 

los bordes marginales y a causar s 
turbulencias. Las escuadras de guía 
aerodinámica sirven para conducirlo 

en lá dirección correcta 


Borde de ataque 
Es de tipo convencional y fijo. sin 
Superficies de maniobra. Las secciones 
internas albergan las botellas de 
oxígeno para la tripulación 


Luz de navegación 


Alerones 
Movidos por unos servos alimentados 
or el sistema hidráulico, de 172,5 
ares, cuentan con compensadores que 
permiten la reversión a control manual 


ón caso de un fallo hidráulico Tobera 


El turborreactor Rolls-Royce (Piaggio) y 
Viger Mk 6232-43, Sstabilzado a a del fuselaje 
1.300 kg de empuje, tiene una tobera 


Tanque lanzable 

Los soportes subalares certrales 
pueden recibir tanques lanzables, 
cuya eapecidad normales de 325 
litros (254 kg) 


simple, sin posquemador 





Panel dieléctrico 
El carenado del extremo superior de la 
deriva es un panel dieléctrico que cubre 
una antena de radio UHF 


Aleta ventral 


Antenas VOR 
cada costado de la deriva hay una 
“ántena de hoja para el sistema ce 
tadioayuda omnidireccioral en VHF 
A corta distancia, este elemento 
funciona de modo similar al del . 
localizador del ILS (sistema de aterrizaje 
instrumental) 


Admisión de 





Sirve para relngerar el conducto 
de descarga de gases del motor 


Hay una a cada costado de la popa 


Antena de VHF 


Boca de llenado 
Situada en el carenado dorsal, es el 
único acceso al tanque de 780 litros 
del fuselaje, El repostaje se efectúa 
exclusivamente por gravedad 


Sirve para ventilar el compartimiento 


Aerofreno 
De control eléctrico y accionado por 
un martinete hidráulico, se hala en 
posición ventral, inmediatamente 
delante del centro de gravedad 

del avión 


Cabina 

Está presionizada y su asiento trasero 

sobreelevado 32 cm para que el Cubierta 

instructor disfrute de un buen sector Es de una pieza y se abre hacia la 

visual hacia adelante derecha. En le parte izquierda de la 
cabina hay unos estribos integrados 


Compartimiento eléctrico de acceso a la misma 





El carenado dorsal alberga la mar 
parte del equipo de radio y dem: 
aviónica 





Asientos lanzable 


Son del tipo Martin-Baker IT10F, 


con capacidad cero-cero 


Tubo pitot 


Antena de IFF 


egin espec 


lque, el usuario, el equipo 


(identificación amigo-enemigo) 


es un ltaltel SÍ 
AN/APX-100(V) 


Rogistr 


A AZTA o un Bendix 


'o de acceso 


Permite entretener el equipo del 
Ge comparti: 


imiento delantero de aviónica 


Aterrizador de pros 
Se retrae hacia adelante. La mayor 
de sus tres puertas de carenado. 
permanece siempre cerrada excepto 
cuando el tren está en movimiento 


Luz de carreteo 
Además de ella hay una luz retráctil 


de aterrizaje bajo la semiala izquierda 


Tanques marginalos 

Cada uno de ellos alberga 316 litros 
(246 Eo) de carburante y son fijos en 
todos los modelos, excepto en el 
M.B.339PAN acrobático 


Boca de llenado 
Los tanques marginales se llenan 


Cañones separadamente y por gravedad 


Los soportes subalares internos 
(exclusivamente) pueden recibir un 
contenedor conformado con un cañón, 
en este caso un DEFÁ 583 de 30 mm, 
con 120 proyectiles 






Rob Ga qa 





Lanzacohetes 
El difundido contenedor Mata 155 
alberga 18 cohetes Brandt SNEB, de 
$8 mim estabiizados por aletas. Éstos 
pueden dotarse con distintos tipos de 
cabezas, según el objetivo a atacar 





Flap 

Son de tipo sencillo, ranurados y 
accionados hidráulicamente a través 
de varilas de control 


Admisión de aire . 
Sirve al sisteme de presionización 
de la cabina se 
Neumáticos 
Son de baja Presión paa, que el avión 
AntenaiislADE puedo operar desde pastas 
El ADF (goniómerro automático) es una peras Os (cenos denen 
ayuda que depende de balizas en tierra. O 
E M:8:399 Liliza uno del modelo 
Collins DF- 208 


Tomas do airo 
Estén integradas en las raíces alares, 
son de upo fijo y cuentan con sistema 
antihielo 


Puertas del tren 

De las dos puertas que cubren el pozo 
de cada aternizador principal sólo puede 
verse la externa en esta posición, 
cuando el tren se halla en el ciclo de 
retracción o de extracción. Estas 
puertas permanecen cerradas cuando el 
avión está en tierra para prevenir daños 
internos debidos a objetos lanzados por 
las propias ruedas 







Presentador frontal de datos Antona do UHF 

El Shorte pueda ospecificar un HUD gu Siuada bas esto panal dolgcrico, 
de tubos de tayos Satódicos. que Sal 3 

fsribién puede insialarso en los 


rta 
re hacia atrás mediante se ocupa de la mayoria de las 
marunetes hidráulicos Lanzamiento de la cubi Comunicaciones militares tácticas 
aviones que ya posee Asiento lanzable 





Antena de VHF A 
A A Se ocupa de las comunicaciones en 
frecuencia muy alta y se encuentra 


en el extremo superior de la deriva 
































¡8.0 acoidente, 
Sensores sáreos un Mertin-Baker AMA, lanzable a 1 Se VO A 
nora ersonal de tera puede activar lá 
pelas yin le fretión Bro Ñ NN a exbulsón expiosva de cubiena EA SNECvA Aggro cono de 
frage FI. Pesa 1 Suda ontre 
ara el sistema de control de vuelo, an ua 23 por cienió mos dl ae MO adolfo 
0 e dei e E 
se a comuni 7 losyude omnidieccional 
ies alegación, más el computador de Se hall en este panel doléctrico, que A di 












dátos aéreos y botellas de oxigeno ¿Smpane con las antenas del ADF 





Admisión do aire 
Sirve para la refrigeración del motor 

















Luz de navegación 


// 


Receptor de alerta radar 

ES un Thomson-CSF Tipo BF, que, A 
emite unas señales visuales y auditivas 

que advierten al piloto cuando el avión 

es iluminado por un radar hostil 





Radar 
Los seis últimos de los 14 monoplazas 
Mitago 50 chilenos estén equipados 
Con fadar. un Tnomson-CSF Cyrano. 
IVM de 50 km do acanse, Esto madolo 
reciente del difundido Cyrano añade 
modos de seguimiento y exploración 
simultáneos y de búsqueda y 
seguimiento sire-mar a los dlez que ya 
poseía el Cyrano IV. Aquellos cientes 
que requieren provisión para el 
lónzaménto de misles antiduque 
Aérospatiale AM.39 Exocet puedan 
especifcar el modelo alternativo 
Thomson«CSF AGAVE 





Martinete del timón 

Un carenado protege a la articulación 
entre el timón de dirección y el 
martnete hicráulco que lo acciona 





Alojamiento del paracaídas 
A El paracaldas de freno. que sirve pera 
E S : E feduar la carrera de aterízaje del avión, 





Aristas de proa 

Mejoran la estabilidad direccional 
cuando el avión vueia con los elevados 
ángulos de ataque que le permiten sus 







se hella en un compartimiento que en 
Ctras fuerzas aéreas se Uliza para 
alojar bergalas con las que burlar 
alós mislés de gula infrarroja 


planos canard 
Avisos 
El trángulo rojo advierte de la 
instalación de un asiento lanzablo, 
y elsimbolo situado encima del 
ánterior alerta do que la cubierta cuonta 
con un sistema explosivo que la 
expulsará en caso de emergencia 












Admisión de aire 
Sirve pare refigerar el conducto 
de descarga de gases del motor 





Placas diviso: 
Sirven para apartar de las tomas 
de aire la capa límite que discurre por 
el revestimiento del fuselaje que, 














de otro mado, padría introducirse en 
Dassault-Brequet Mirage 50CN a Esñonos Aia apa os 
g Son dos DEFA 55ZA de 30 mm, cada motor cuando éste funciona a plena, 
uno con 125 proyectiles rompedores, potencia a baja velocidad de traslación, 


Incendiarios o perferantes esto es, sobretodo durante el despegue Tobera 


Es una multipéalo de superficie, 
variable, Sin poscombustión, el Atar 
K50 puede esiabilzarse a un empuje 
de 492 kilonewtons 



























Conos de las tomas de 
So desplazan en sentido longitudiral 






Aerofrenos e ' 
Hay uno en cada intradós y extradós, y 
estén pintados de rojo. Son de 
accionamiento hidráulico 


peo: 
a A sr 


Grupo 4 de la Brigada Aérea ll Ñ m 
Fuerza Aérea de Chile ÓN 


Aeropuerto internacional Merino Benítez o an, 
Santi ago elo odas eras oa, Cn ee ly 





Elevones 

En los aviones delta sin cola, estas 
superticies actuan COMO timones de 
altura y alerones, pues se mueven 
diteredciamente para inducir al alaneo 
y colectivamente para el cabeceo 





A 0 Kg. Ademas de este hay dos 
nudos (240 kh) y le imposiblidad de Audlarós, enla parte trasera de Ci88 Deriva ventral 
instalarles flep. Estos plenos mejoran p Los primeros Mirage tenian un motor 
el régimen de viraje sostenido las cohete desmontable SEPR 684 bajo la 
prestaciones de rr aterrizaje popa del fuselaje para y las. 

a Y la capacidad de carga. reducen la Préstacones a sita cota, Actualmente, 

respuesta a las ráfagas y permiten volar esta instalación, con su deriva ventral 
po con ángulos de aleque superiores integrada, se Ulliza para la estiba de 
500 Ñítros de carburante 


raíz alar, aunque rara vez se utilizan 


Matra R.550 Magic 

El Magic es un misil arre-are infrarrojo 
que lleva 6 kg de explosivo, con 
espoletas de impacto y proximidad. 
Átma de combate cerrado, puede 
lanzarse a velccidedes ente cero y 700 
nudos (1 300 km/h), incluso cuando el 


Tanque auxiliar 
avión efectúa Virajes de hasta 7 9, 


[SS Soportes subalares internos están 











as preparados para 1 680 kg de diversas Cien 

Adieenja de Wade 2, ono = cargas. En este caso, el avión lleva dos Impide que el aire a baja presión que 

los arques larzables de 500 Íros euro por el extradós alar se desu 

ra cea Remsieno. Ulllables e velbeidades supersónicas e al lo iade cir 

so a 0 medo, ría en detrimento de la Borde de ataque 

aa oca aaron: Cón una flecha e 60" 34", incorpora 

Sas Sel El slrgamiento Soporte externo Luz de navegación 
alar es de 1.54 Eguipado con un adaptador AMD-BA, 


y un lanzador de misiles Magic, admite 
S ún peso máximo de 188 kg 




















> Rotor principal ' 
e Los Puma de la RAF utilizan un rotor de 
cuatro palas compuestas, con cabeza 
totalmente articulada y freno integrado. 
eesniado 2 Las bases de las palas están unidas al 
AS ae o para plato esclantes mesa Sal y son 
1 , r accionadas por tres servomandos con 
principales, el radiador de aceite y dos martinetes hidráulicos cada uno Planta motriz 
Ao de los motores. La Consiste en dos turboejes Turboméca 
- antena de hoja superior es de UHF Jura tt En contados lado a lado 
A bre la cabina, delante del rotor 
Engranaje del rotor penales , h 
ii principal y separados entre sí por un 
Rotor caudal E as e ios remotado por mamparo parallamas. Cada motor está 
Es de cinco palas, dotadas con ngranaje a la den estabilizado a 1 328 hp al despegue y a 





articulaciones de batimiento 1 185 hp sostenidos 



























Llenado de combustible 7 Capós 

La boca de llenado está señalizada de ! Cuando se abren para acceder a los 
Control del rotor forma muy visible y junto a ella se | motores se convierten en plataformas 
El rotor caudal es controlado mediante indica que se emplee carburante del 'Ñ de inspección para el personal de tierra 


UE] 


Tomas de aire polivalentes 
Impiden que los motores puedan ingerir 
hielo o arena, y su influencia en el 
consumo de carburante es mínima 





un martinete servohidráulico tipo aprobado por la OTAN 
Ametralladora 
Cada una de las puertas laterales puede 
Proyector recibir una ametralladora de 7,62 mm, 
Antena Es de accionamiento eléctrico y control aunque por lo general se instala una PP 
Sirve al transpondedor del sistema IFF/ remoto, su haz de luz puede enfocarse 
SSR (identificación amigo- enemigo/ de potencia del mismo variarse. 
radar de vigilancia secundario) uenta también con capacidad infrarroja 


Aberturas pitot 


Engranaje intermedi Estos agujeros alimentan los 
armalo!Intermesjo: instrumentos de presión 


Cabina 

Cuenta con doble mando e. 
instrumentos de vuelo parcialmente 
duplicados. El piloto ocupa el asiento 
derecho 


) 






Carenado del eje de transmi. Antena de raíl 
Sirve a la radioayuda VOR 


(omnidireccional en VHF) 






Ss fublerta, E ii 

mort / z La cabina del Puma está profusamente 
is - AE - . se — ; acristalada y proporciona una visibilidad 
VR RR A CA | Ra O TIRAR E TRA DIR ISLIS ' excelente. Los parabrisas principales 


= cuentan con deshielo eléctrico 


h 
É 


Puertas de la cabina 

Pueden lanzarse en caso de 
emergencia y no se utilizan en 
circunstancias normales, pues el piloto 
y el copiloto suelen acceder al aparato 
a través de las puertas traseras 
deslizables 





Puertas principales 
Son deslizables e incorporan unas 
pequeñas ventanillas de Perspex 













«Stick de hockey» 
Impide que el rotor caudal golpee 
el suelo 


EA 


FG GITA 
AAA 


O IITASON Ano Compartimiento de radio 
AE cv TT Éste panel de acceso alos 
instrumentos de vuelo y al equipo de 


EN ACLEAN 
Antena dE radio del aparato 
Ed: al uE (por equipo de medición 
le distancia 
Larguero de cola Antena A 
Es de estructura semimonocasco Sirve a las comunicaciones por 
integramente metálica y soporta el radio en VHF 


rotor de cola en el costado derecho 
de la deriva y un estabilizador en el 
izquierdo de la misma 





Tubo pitot 


Cabina 

Puede acomodar cargas muy diversas 
o dotarse con ts preganies para 
el transporte de 16 soldados o seis 
camillas 


— 
Luz de aterrizaje 


Es de control remoto y en esta 
ilustración aparece en posición retraída 


Antena de radio 
Sirve a la radio de UHF de reserva 


Luces de navegación 
Están integradas en los carenados ARRE 
del tren 


Westland/Aérospatiale Puma HC.MK 1 
33.” Escuadrón de la RAF Carenados dl tren pte. o 0bro 


Los aterrizadores principales Messier- 


Hispano se retraen hidráulicamente en Rebaje Da ANS dela Mera Docta Estribo de acceso 


r ” unos carenados laterales que también do i 
El rebaje practicado en el piso permite 
Bas e aerea d e Odi ham ade vila Esinga uno Cárara 


¡anorámica, e incluso (según el Janes 








das Antenas de UHF Aterrizador delantero 


ntarse por medio de los 
Sirven al equipo de ADF (goniometría osa guiña la y está equipado 
automática) 4 con amortiguadores oleoneumáticos 
/eapons Systems) un sistema de Ealinga de carga 
termo/mágen Farrant/Barr “and Pa iS ancha, pueden suspenderse 
roud Tipo . y asta (entre otros equipos, 
puede llevar EN cañón ES 
105 mm, que pesa 1 900 kg) 








ntena de radio 
rve a las comunicaciones principales 
LUHF y VHE 


mena 











+ a 


Ala 

Tiene una flecha de 45” y sus 
secciones externas presentan un diedro 
positivo de 12? 


Alerta radar 


McDonnell Douglas F-4EJ Phantom ll 
306 Hikotai/6 Kokudan 
Mando de Defensa Aérea Central 

Fuerza Aérea de Defensa de Japón 
Base aérea de Komatsu 


Descarga de carburante 

Encima del cono de cola hay una 
descarga de emergencia, aunque en 
condiciones normales ésta se efectúa 
a través de unos conductos situados 
en los bordes de fuga alares | 


Paracaídas de frenado E 
Se halla en un menudo compartimiento 
de cola y sirve para reducir la carrera 


de aterrizaje del avión an 


Área de la tobera 


El empleo de titanio reduce la fatiga 
acústica y la debida a las elevadas 


temperaturas de escape de los 
motores J79 hot 


Estabilizadores 

Son de una pieza, sin timones de 
profundidad, y tienen un diedro 
negativo de 23”. Son de accionamiento 
hidráulico y tienen las secciones E 
interiores hechas de titanio para 

sustraerse al calor de los escapes 


Flap 


Pequeños pero muy poderosos, sobre 
su extradós se descarga aire a gran 
presión y elevada temperatura 
procedente de los motores 


Popa del ala 

A popa del larguero trasero la mayoría 
del ala está hecha de material alveolar 
metálico 


Sus receptores están alojados en unos 
carenados ojivales que sobresalen de 


cada borde marginal alar 


Luces de navegación 


Tanques externos De 

Los soportes externos se utilizan 
invariablemente para llevar tanques 
auxiliares Sargent-Fletcher de 

1 400 litros 





e As 2% 





> 











Baliza anticolisión 

En el borde de ataque de la deriva hay 
una baliza roja anticolisión que 
roporciona una buena identificación 
acia adelante y los laterales 


Borde de ataque | 

Incluye unos flap muy eficaces que se 
despliegan para incrementar la 
curvatura alar y así mejorar el control 
de vuelo a baja velocidad 





Planta motriz 

Consiste en dos turborreactores de 
flujo axial General Electric J79-GE-17A 
que, instalados lado a lado, determinan 
la forma característica del fuselaje del 
F-4. Ambos motores cuentan con 
posquemadores 


4 
f 


Carburante integral 


Punto de repostaje 


En el carenado dorsal de los F-4EJ hay 
un receptáculo de reabastecimiento en 


vuelo, aunque actualmente Japón 
carece de aviones cisternas que 
justifiquen esta característica 


Aerofrenos 

A popa de cada pozo de los 
aterrizadores principales hay un 
aerofreno, que se nr Pe 
automáticamente cuando las 
condiciones de vuelo lo requieren 


La sección de proa de cada semiplano 
alberga grandes tanques integrados, 
qua complementan a los siete 


el fuselaje 





“e” 


Estiba de los misiles 

Bajo el fuselaje hay cuatro 
concavidades para sendos misiles 
semicarenados; éstos suelen ser los 
AIM-7 Sparrow, pero pueden sustituirse 
por contenedores de ECM 


Cubiertas 


Están construidas de material acrílico 
transparente. Se abren 53" hacia atrás 
mediante martinetes neumáticos. La 
trasera cuenta con dos espejos 


retrovisores 


TS AE At 
y yrnul am! 


an nl 


ES 


Tomas de aire ! 

La rampa variable secundaria presenta 

gran número de agujeros gracias a los 
ue el aire de la capa límite es apartado 
e las admisiones de los motores 


X 


Luces de formación nocturna 


A 


Cabinas 


Ambos tripulantes cuentan con 
presionización y aire acondicionado. 
Aire purgado de los compresores de 
los motores controla el sistema 

de climatización 





hn 


e 


Aire acondicionado 

Recibe gran parte del aire que necesita 
a través de una toma de admisión 
situada en la parte inferior de la proa 
del fuselaje 


Radomo de proa 

Este largo radomo aloja el radar 
multimodo en estado sólido 
Westinghouse AN/APOQO-120, Su antena 
es menor que la de radares anteriores 
empleados por el Phantom, y de ahí 
que el perfil de la proa sea distinto 


Carenado del cañón 

Este carenado largo y prominente 
alberga un cañón de seis tubos M61A1 
Vulcan de 20 mm; su tambor de 


Sonda pitot 


munición contiene 640 cartuchos y está 


situado inmediatamente a proa de la 
cabina delantera 





Aeritalia G222 
Regimiento Aéreo del Ejército Venezolano 
Base aérea Generalísimo de Miranda, 


Caracas 


Hélices 
Los motores T64 están o con 
hélices Hamilton-Standard 63E60-27. 
Además del paso variable para el vuelo 
de traslación, las palas pueden calarse 
más allá de la posición de bandera para 
roducir empuje negativo y ayudar al 
'renado y al carreteo hacia atrás 





Fundas de deshielo 
Son neumáticas y se expanden para Hay una en el borde de ataque de cada 
romper la costra de hielo que se forme semiala 

sobre ellas en vuelo. Los bordes de 

ataque de las palas de las hélices y las 

ojivas de las mismas cuentan con 

deshielo eléctrico, mientras que las 

tomas de aire de los motores tienen un 

sistema combinado eléctrico y de aire 

caliente 





Tanques 
Los de las secciones externas alares 
albergan un total de 6 800 litros, 

(5 300 kg) de carburante, además del 


contenido en la sección central alar Tomas de aire 


Los turbohélices del G222 requieren ——————— 
una masa de aire de 12,2 kg por 
segundo 


Radomo 

El radomo de proa protege la antena de 

un radar meteorológico que cuenta con 
capacidad cartográfica secundaria para 

asistir a la navegación 


Registro de acceso 
Per entretener la aviónica del 
compartimiento de proa 





Puertas del aterrizador 
Sólo las dos traseras permanecen 
abiertas cuando el aterrizador ha sido 








extraído. Las dos delanteras se cierran 
al final del ciclo para impedir la 
ingestión de objetos extraños 


Luz de carreteo 
Está integrada en la pata del aterrizador 
delantero 
Ruedas delanteras ] 
Están equipadas con neumáticos de 
baja presión, inflados a 3,92 bares 


Es una turbina Garrett de 152 hp 

(113 kW), situada en el carenado del 
aterrizador izquierdo. Su función normal 
es encargarse de los servicios 
esenciales cuando el avión está en 
tierra, aunque proporcionará la energía 
necesaria cuando el aparato sufra una 
emergencia en vuelo 


a 
APU A 


Antena de UHF 
Sirve a un equipo de radio 
de 3 500 canales 


Planta motriz 

La mayoría de los G222 llevan 
turbohélices General Electric _. 

164- GE-P4D producidos por Fiat 

y estabilizados a 3 400 hp (2 535 kW) 


Cubierta de vuelo 

Alberga tres tripulantes además del 
encargado de la carga Piloto y copiloto 
se sientan a izquierda y derecha 
respectivamente, con el mecánico de 
vuelo detrás del segundo 


Ventanillas laterales 

Además de las del techo, el G222 
cuenta con unas que permiten a los 
pilotos mirar hacia abajo 








Antena de 


VHF 


Para las transmisiones en muy alta 


frecuencia ha 


una de VHF- 





dos radios de VHF-AM y 
FM 


Pan de escape 

Son tres, situados en el techo: uno 
sobre la cabina de vuelo, otro delante 
del ala y el tercero detrás de la misma 










Línea de aviso 


La línea roja que rodea el fuselaje avisa 
al personal de tierra quenose 
aproxime a la zona, pues en ella giran 
las hélices 


Acceso de la tripulación 

La puerta delantera (sólo a babor) 
contiene peldaños integrales para 
facilitar el acceso 


Antena inferior de VHF 


Baliza anticolisión 


Baliza anticolisión 





























Antena de HF 
Las comunicaciones en VHF , UHF 
están limitadas a la distancia hasta el 


horizonte. Para transmisiones a 
mayores distancias se emplea una OR 
radio de HF 





Tanques de carburante 
Los integrales de la sección central alar 
albergan 5 200 litros (4 050 kg) 


Escapes 

Los gases de los motores son 

expelidos por unos conductos que 

E producen además un mínimo 
componente de empuje 





a Puertas tra: 


a: sal a 
Hay una a cada costado del fuselaje 


Carenados de los aterrizadores 
Como en muchos transportes tácticos 
y estratégicos, los aterrizadores 
principales se retraen en unos 
carenados laterales externos. Ello viene 
dictado por la necesidad de emplear 
una ala alta (para dar la suficiente luz a 
las hélices) y conseguir la mínima luz 
del fuselaje sobre el suelo (para facilitar 
la carga). En el G222 las ruedas quedan 
semiexpuestas durante el vuelo para 
reducir los daños en caso de aterrizaje 
con el tren retraído 





Ruedas principales . _ 
Tienen neumáticos de baja presión. 
inflados a 4,41 bares, para poder operar 
desde pistas sin preparar. La presión de 
los amortiguadores puede variarse para 
ajustar el asiento del avión en tierra y, 
facilitar las labores de carga. La presión 
residual puede servir para extraer el 
tren en caso de fallo hidráulico 








tenas VOR 

ada lado de la deriva hay una antena 
la radioayuda omnidireccional en 

F (VOR). A distancias cortas funciona 
modo similar al localizador del ILS 
tema de aterrizaje instrumental) 


Desca: de estática 
Disipan la electricidad petite generada 


E áE 3OgA<«<€<. OE _—_—— en la célula durante el vuelo 


Timón de dirección 
Es accionado por dos martinetes en 
tándem que dependen de los dos 
Es hidráulicos del avión, 

res 


Fundas de deshielo 

Los bordes de ataque de todas las 
superficies de vuelo cuentan con 
fundas neumáticas de deshielo, pues 
incluso la capa más delgada del mismo 
reduce la eficiencia aerodinámica de 
manera considerable 


Estabilizadores 


Luz de navegación 


Son de accionamiento manual y tienen 
compensadores servoasistidos 


Flap 

Los flap, de doble ranura, cubren el 60 
por ciento del borde de fuga alar y son 
de accionamiento hidráulico 


Tienen fundas de deshielo y sus 


Portón de carga 
Puede abrirse en vuelo para el manual 
lanzamiento de cargas pesadas. El 

componente trasero se eleva 


hidráulicamente hasta el techo de la 
bodega, mientras que el delantero se 
abate ligeramente para convertirse en 


Una rampa de resbale 


ga de carga 

sargas típicas del G222, 

arenden 53 infantes; 42 

taidistas; cinco personajes VIP y 
sompañantes; o 9 000 kg de carga. 
ibina de vuelo y la bodega están 
onizadas y climatizadas para 
preiconar unas condiciones de 

) m cuando se vuela a 6 000 m 


timones de altura son de accionamiento 









DIXO VANE RAS A IRNOS 








Baliza anticolisión 6 

Para que el helicóptero sea visible 
contra cualquier terreno, está equipado 
con luces anticolisión naranja que 
permanecen encendidas mientras los 
motores están en funcionamiento 


Insignia del escuadrón 
Combina el caballo alado Pegaso 
y unos haces (símbolo italiano de 
autoridad), representativos de la 
existencia anterior del escuadrón. 
El 28.? se convirtió en unidad de 
helicópteros en marzo de 1968 


Alojamiento de la IFF 


El helicóptero posee varias antenas 


del sistema IFF (de identificación 
amigo-enemigo) 


Antena de HF 


A lo largo del costado derecho del 
fuselaje se halla la antena de radio de 


E... 


Westland Wessex HC.MK 2 
28.” Escuadrón 
Royal Air Force británica 


E k 


alta frecuencia (HF), este sistema se 
usa para las transmisiones lejanas 


aire-tierra no seguras 


Paneles de identificación 

Para mejorar la identificación rápida de 
los Wessex basados en Hong Kong se 
han adoptado unos paneles blancos de 
alta visibilidad. 


Rueda de cola 


El tren de aterrizaje de este helicóptero 
de transporte táctico permite absorber 
el impacto de tomas de tierra poco 


consideradas 
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Cabina de vuelo 

Aunque preparada para dos pilotos, el 

procedimiento normal en los Wessex 

de la RAF (excepto en Irlanda del Sistema del rotor 

Norte) es que esté ocupada por un solo El Wessex HC.Mk 2 está equipado con 
hombre (en el asiento derecho). Se un rotor principal clásico con palas 
accede a ella a través de la compuerta metálicas 

principal deslizable 


Sonda pitot ; 
Rotor caudal Mide la presión dinámica para alimentar 





los instrumentos de vuelo del aparato, 


Í tripala del Wessex , 
o odo incluido el indicador de velocidad 


sirve, como en todos aquellos 
helicópteros que lo utilizan, para 


asegurar el control direccional Parabrisas 


Aunque no está blindado, el parabrisas 
cuenta con calefacción y limpiadores. 
La posición de los asientos de los 


pilotos proporciona un sector visual 
razonable 


Estribos de acceso 
Para acceder a la cabina, en el costado 
del fuselaje hay unos estribos especiales 


Tripulante auxiliar 

Entrenado como navegante y 
especialista en estiba de cargas, 
constituye un complemento 
fundamental del piloto y es un 
elemento principal en las misiones 
de salvamento 


Letra de identificación 

Sobre los partes Blancos de alta 
visibilidad hay 25835 grandes letras 
negras de iderShcación que sirven 
sobre todo come código individual para 
las comunicasianes por radio 


Puerta de la cabina E 
Deslizable hacia atrás, permite un 
rápido acceso a la cabina principal 
en operaciones de transporte de 

tropa y carga interna 


de los motores 

. Los dos motores Gnome descargan sus 
á es a través de un gran conducto 

> ánico situado en el costado derecho de 
. la proa del fuselaje 






Estabilizadores . 
Rasgos característico de muchos 
helicópteros, proporciona un elemento 
de control adicional 





Antena de IFF 
Forma parte del sistema de 
identificación amigo-enemigo 


Compartimiento motriz 


Caracterizado por una gran rejilla de 
admisión de aire montada en la puerta 
de acceso, el Wessex está propulsado 


por dos turboejes Rolls-Royce Gnome 
situados en la proa 


FAME ASUESA 


NO PUSH 





Luz de aterrizaje 

Bajo la proa del helicóptero y controlada 
desde la cabina hay una luz retráctil de 
aterrizaje que se utiliza en operaciones 









ioaltímetro Aterrizador principal Gancho externo E E pe: 
A de Descargas ¡de combustible ea conseguir una lectura muy precisa El Wessex se diseñó en principio para Para poder llevar cargas voluminosas, Sistema doppler Aberturaso! pesincendios . dewvuelo generales Y mo Moldes 
Sirve a las e e Descarga a eclaralicombústble de de su altitud sobre el suelo, el Wessex T—— operar embarcado, por lo que Su tren en especial durante las operaciones de La antena del sistema de navegación Para preve” A Arne la fase j 
reserva: la OS Ne Icóstado a ola ndo éste va cuenta con un radioaltímetro cuya se reforzó para tal función. Ello ha reaprovisionamiento, el Wessex cuenta — doppler se encuentra bajo la sección de crítica de eeendido de os motores, el 
e 3 po antena principal se halla bajo el Tuselaje resultado ideal en sus nuevos ta con unas aberturas que 


con un gancho inferior de carga Wessex cut 
Anal Sica proa del fuselaje permiten gestar extintores directamente 


en el comes miento motriz 


izquierdo de la parte superior del a tomar tierra con sobrepeso o en otras 


fuselaje situaciones de emergencia cometidos de transporte táctico 








Soporte subalar externo 
Los soportes internos suelen llevar 
tanques adicionales de carburante, 






















Antena de ¡FF ñ cs os creada á mientras que los e e Es ¿E third 
A A : Esta pequeña antena de hoja, | ilrage ¡V no tiene Dodega de armas ara contenedores Philips e 
pnl delanter de d A AS e ON la desplazada ligeramente a la derecha, interna, de modo que la sección central bengalas y dipolos 
O sirve al sistema de identificación del fuselaje está ocupada por tanques Deriva 


En su interior alberga un depósito 


de combustible 
integrado de carburante 


partes transparentes y una opaca. Se expulsión de las cubiertas en caso de 
abre hacia arriba y se expulsa mediante que la tripulación no pueda hacerlo por 
cargas explosivas antes del lanzamiento cualquier causa 


del asiento del piloto 






amigo-enemigo 


Sensor de presión 

Los controles de este avión cuentan 
con un sistema de apreciación artificial 
Esta sonda mide la presión del aire para 
ajustar la carga sobre los mandos 


Compartimiento de equipo 

La aviónica del sistema de navegación 
y armas se halla inmediatamente detrás 
de la cabina trasera 


Antena de VHF 

El panel dieléctrico del extremo 
superior de la deriva protege una 
antena de radio VHF (de muy alta 


Cabina trasera 

Tiene sólo dos minúsculas ventanillas, 
de modo que las referencias primarias 
del navegante son la pantalla del radar 


Parabrisas 
Característico de todos aquellos 


[ Cabina delantera 
diseñados para aviones de alta 


Alberga al piloto, E pc de un asiento 






velocidad de finales de los años lanzable Hispano (Martin-Baker) Mk 4 
cincuenta, consta de dos paneles Pp y los instrumentos frecuencia) 
Sensor de temperatura dispuestos en uve 
AUPOTCOnA ads aos datos | Antena de UHF 
requeridos para el cálculo preci : 
Luz de aterrizaje q p preciso de la Está en el borde de ataque de la deriva, 






cerca de la base de ésta, protegida por 
un panel dieléctrico 






Enrasada en el revestimiento, se velocidad del aparato 


despliega en un sector de 90* cuando 









E 






lg E 
Timón de dirección 











N 


Baliza anticolisión 








Sonda de repostaje 
Es compatible con los cisternas Boeing 
C-135FR que, además de una pértiga 
rígida de trasvase de carburante, 





Hay una, de color blanco, a cada 
costado de la deriva y es muy 
necesaria cuando se vuela de noche 
o con mal tiempo 


poseen también yna manga flexible de 
transferencia para abastecer a aviones 
dotados de sonda fija de recepción 





Carenado del periscopio 

Para compensar su falta de visión hacia 

adelante, el navegante cuenta con un 

rele so que le permite también mirar 
acia abajo 


Paracaidas de frenado 
El paracaídas Aerazur se halla en la 
base del timón de dirección 


va a entrar en funcionamiento 
Sonda pitot / 


Compartimiento delantero 

de aviónica l 

Alberga parte del equipo electrónico, 
incluidas las radios 





Luz retráctil 

Ilumina la sonda de os + el área 
situada por delante del avión durante 
las transferencias de combustible 





Puertas de succión 


Se abren automáticamente cuando los 


Aterrizador delantero Tomas de aire 


nocturnas El pozo del largo aterrizador delantero Los aii centrales (apodados Pieter dde o AY la 
está cubi r souris, ratón) se desplazan hacia , l 
erto por cuatro puertas, de las p nula (en tierra, por ejemplo) para admitir 


o Toberas de los posquemadores 
Con la poscombustión encendida, el 


empuje unitario de los Atar O9K se 
incrementa de 4 700 a 6 700 kg 


adelante a medida que aumenta la 


' siempre cerradas salvo cuando debe velocidad. De este modo canalizan la 
. / 
En la proa hay una cámara vertical de onda de choque hasta el punto óptimo 


ataque OMERA que sirve para registrar extraerse o retraerse el tren y 

los daños ocasionados durante las en el labio de la toma de aire para 
incursiones, aunque su valor es e foie rro cra la presión y eliminar 
marginal en el caso de ataques a baja el flujo estable 

cota y con misiles de largo alcance. Los 

Mirage IVA de reconocimiento llevan un a 
contenedor CT 52 bajo el fuselaje 3 


que las dos traseras permanecen 


Cámara más aire para la planta motriz 


Aerofrenos 

Marcados en color rojo y situados en el ————_—— 
extradós y el intradós de cada semiala, 

se abren gracias a martinetes hidráulicos 


Admisión de aire 
Sirve para refrigerar las toberas de los 















posquemadores 
Elevón interno 
El elevón es una combinación de alerón 
y timón de altura. En el Mirage IV, los 
elevones se dividen en secciones ÉS 
ia externas e internas pe 
Mientras que el Mirage |V estaba - 
armado en principio con una bomba S 
termonuclear de 60 a 70 kilotones pa 
frenada por paracaídas, el IYP utiliza S 
un arma de 150 kilotones. Esta (el misil E 
ASMP), además, puede lanzarse desde > 
75 a 100 km del objetivo, S 
Misil nuclear ASMP 
El Air-Sol Moyenne Portée está Radomo e Borde de ataque 
propulsado por un estatorreactor y un El domo plano de la superficie ventral Desprovisto de superficies de 
cohete acelerador de propergol sólido. cubría en principio un radar de incremento de la sustentación o la 
Las tomas de aire del primero sirven navegación Thomson-CSF DRAA BA. maniobrabilidad, presenta una flecha 
y asimismo como alas embrionarias En el VIP, el radar es un Thomson-CSF- de 60 grados Í1 
) ARCANA, una moderna unidad de yn y 
pulsos Doppler capaz de proporcionar , E 
una cartografía de alta resolución que 
mejora las posibilidades de navegación U y 
y 
Motores 


Tanque de carburante 

Los soportes internos pueden 
equiparse con tanques supersónicos de 
2 500 litros (1 950 kg) de combustible 


Son dos SNECMA Atar O9K, situados 
lo más atrás posible, prácticamente 
debajo de la deriva 


| Dassault-Breguet Mirage IVP 
91.* Escadre de Bombardement 


Elevón externo 
Los dos elevones de cada semiala son 
accionados independientemente par 


Soporte subalar externo 
Si se requiere, puede equiparse con un 


interferidor de protección Thomson- Corte de sierra 


r . 
dj ¡ CSF/ESD TMV015 BAREM. Se trata de Impide que el flujo discurra Mr unidades de servomando y por e 
p un contenedor automático que produce erráticamente sobre el extradós alar, lo sistema de autoestabilización. Los 
una respuesta adecuada al cabo de un que iría en perjuicio de la eficacia e — elevones de las semialas opuestas se 
Luz de navegación mueven al unísono para el control de 


segundo de haber recibido una señal hostil aerodinámica del ala 
cabeceo y diferencialmente para el 


de alabeo 


























Cabeza del rotor 


Contiene el mecanismo hidráulico de Planta mc :riz 






Palas del rotor plegado de las palas ns es turboejes ne rgati | e 
: - 1 90 montados lado a lado , 
Son integramente metálicas y pajas sobre la cal. na y pb una potencia Tubo pitot 
plegarse hidráulicamente para facilitar la ; máxima uni aria de contingencia de 
estiba del helicóptero a bordo o en los Escapes de los motores 1 660 hp 
hangares en tierra Se hallan encima del fuselaje, junto 
a sistemas hidráulicos integrados Filtros 
Las tomas de aire de los motores 
| » ' presentan unos filtros que impiden la Pilotos 
entrada de objetos extraños tales como Este modelo suele llevar dos en todo 
aves, hielo y excesos de agua tipo de operaciones y cuenta con un 
sistema de control automático de vuelo 
Westland Sea King MK 41 IS 
Marinefli h der 5 
Proyector de la cabria Cabria mMa' AA MA _<S q Parabrisas 
arine Iegergesc Wa er Para faciltar las operaciones nocturnas Uno de los elementos cruciales de los : ? | A 3 o La pelos del Sea de pirata 
o con visibilidad insuficiente, la cabria Sea King de salvamento es ht renga : >” ls ps A MEX ropoerlia boga pas o risas 
KCri g S m a rl n e d e J a cuenta con un proyector regulable ar era 200 is del fuselaje y e : _ E - cd a | a Se , | impieperabrisas 


Prot la antena del radar de y . ds. Puede desprenderse en caso de 
desca Jerte MEL AW391, que puede E cn.” a emergencia e incorpora ventanillas 


Hb S practicables. Las instrucciones 
des AA AA A E pride están escritas en inglés y 
alemán 


| R epública F eder. al de Alemania AA | E : | Ea pS Sa q ses E | 6 Al AN Y h > SS ss Puerta del piloto 


earcher 
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qa in 
mát Ss hala en el costado derecho y puede. MA -—-—-—- AAA. AA -— 
' Rotor de cola Bote neumático alla en el costado derecho y puede A Proyector del piloto 
Es una unidad de seis palas y 314 cm En la cabina principal está la estiba del desprenderse en caso de emergencia qe royector de 
de diámetro, dotada de articulaciones bote nOuUmÉtIco MS10 de diez plazas, : El piloto se acomoda en el asiento 


de batimiento lanzable en vuelo 
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derecho y tiene a su disposición un 
proyecto, idóneo en misiones de 
PP salvamento 


sa Proyector del copiloto 
El copiloto, situado en el asiento 


izquierdo, puede utilizar un proyecto 
enrasado en el casco 





00d MS 


Antena superior de UHF/VHF 
Sirve a las comunicaciones aire-aire 
y aire-suelo y se controla desde 


cualquiera de las dos cabinas 
El árbol de transmisión al rotor caudal 


Engranaje intermedio A 
termina en un engranaje en ángulo 


recto E 50) 


== 
== - 


Engranaje del rotor 
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Antena del ILS 


Pe 


Antenas del radioaltímetro 
hi + Las antenas del sistema 
radioaltimétrico Honeywell AN/APN 171 
se hallan a cada costado de la línea de 
crujía del casco 


YN MEE ) 


Estabilizador fijo 
Se halla en el costado derecho E 
de la deriva, que alberga también 
los engranajes de la transmisión 
al rotor antipar 


Luces de estacionario 

Durante las operaciones en vuelo 
estacionario, el suelo situado 
inmediatamente debajo es iluminado 
mediante dos luces 


A 
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Antena del ILS 

El sistema de aterrizaje instrumental 
permite realizar aproximaciones con 
mal tiempo y sus antenas se hallan 

bajo la proa 






Larguero de cola 


Es de estructura metálica 
semimonocasco, como el fuselaje, y 
tiene el rotor antipar a la izquierd 


e a a y un 
estabilizador fijo a la derecha Ñ 


Casco hidrodinámico 

El fuselaje del Sea King tiene forma de 
casco hidrodinámico de un rediente y 
permite realizar amerizajes de 
emergencia 


METI q 


IA A _ NN ” " 
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Balizas anticolisión 
Son de color naranja y se hallan bajo 
la proa y en la deriva 


Sección de cola 

Es plegable en todos los Sea Kin 

pue que éstos quepan mejor en os 
angares de los portaeronaves 


A 










Ventanilla de observación 
Muchos Sea King cuentan con estas 
ventanillas de burbuja, idóneas para las 
operaciones de salvamento 


Antena sensora del ADF Gancho de ca 


El equipo ADF cuenta con dos rga ' 

antenas, una de las cuales se halla a al api bd pos hel 

plrdl aa bli Gan 00 A puerta sobre todo en misiones de salvamento; 
este gancho es controlado desde la 
cabina principal o la de vuelo 


Antena del doppler 
Bajo el fuselaje se encuentra la antena 
del sistema doppler Decca, que informa 








Antena 





Transpondedor de |FF Descarga de carburante Sirve al equipo de transmisiones en Ea t her ” pr meda do o AS 
Esta antena sirve al sistema IFF Para reducir peso en operaciones muy VHF, que se utiliza en las ta HO ó ores que a rgan los eg 
(de identificación amigo-enemigo) específicas, como un salvamento en comunicaciones con buques de la ros y SO Alo np Hb con Lútos de nevagación Berizas ores principales 
n - rt r ze / e retraen haci 
en banda als ala montaña, puede descargarse arte mada y guardacostas automáticamente en caso de amaraje Están integradas en los flotadores de estab pe atrás en los flotadores 


e sus ruedas cuentan 


con neumé ticos Goodyear o BTR Dunlop 


Antena del ADF 
La antena de sintonización automática 
del ADF rg y pira automático) 
se halla bajo el fuselaje 


Aterrizador caudal 
Su rueda, no retráctil, utiliza neumáticos 
Goodyear o BTR Dunlop Aviation 








Carenados Sonda de recepción de 


Los carenados situados a cada costado carburante 
del parabrisas principal contienen los Los Victor de la RAF pueden también 
. limpiadores de éste recibir combustible en vuelo, capacidad 
Ventanillas superiores que se explotó a fondo durante la guera 
En caso de emergencia, piloto y e las Malvinas 


% copiloto pueden eyectarse a través de 
Ce an e A | e Bodega de aviónica ellas, pero en tal caso difícilmente 
El equipo de radar de bombardeo de abandonarían a su suerte a los otros 


los Victor fue «reconvertido» durante la tres tripulantes Carenado de la sonda 


guerra de las Malvinas para que estos Alberga dos proyectores miniaturizados 
Vict KMK 2 ads pudiesen utilizarse en misiones >” A A ramo da la coria 
O] e reconocimiento marítimo : do 
/ Planta motriz urante la recepción de carburante por 



















































Consiste en cuatro turbosoplantes la noche 
3 E , Rolls-Royce Conway RCo 17 Mk 201 
de 9 340 kg de empuje. En el caso 
SCUda ron O a 18 O de tener que operar en condiciones de 
” Fr atu y calor, stos pueden Cabina 
, complementarse teóricamente con dos Tan sólo el piloto y el copiloto cuentan 
as als horizontales Receptor de alerta radar motores cohete de Havilland Spectre Antena con asientos lanzables, los otros tres 
del Victor presentan un fuerte diedro En este carenado está la antena que Sirve al equipo radiogoniométrico tripulantes están dispuestos orientados 
positivo y están implantados en el cubre el hemisferio delantero dentro hacia la popa. La cabina es espaciosa y 
extremo superior de la deriva. Sólo una del sistema de recepción pasiva bien iluminada, a diferencia de aquella 
equeña parte de los estabilizadores es ARI 18228 de los Vulcan y Valiant 
ija, pues el resto actúa como timones 
de altura 
Turbinas de presión dinámica 
Se hallan en la parte superior del 
fuselaje, delante del aire del carenad: Sensor de seguimiento del 
de la deriva Admisión de aire terreno 
Sirve al sistema de deshielo Cuando los bombarderos «V» se 
destinaron a misiones de ataque a baja 
cota, los Victor da recibieron 
equipos General Dynamics de 
seguimiento del terreno. Después 
éstos cayeron en desuso y se 
eliminaron 
Carenado de la deriva 
El carenado de la base de la deriva 
Ea la toma de aire del cambiador Puesto de bombardeo, PPP. 
, , rmico n desuso desde que los Victor dejaron 
Escape del sistema anti-hielo 
Ántes se hallaba en el cono de cola, de ser bombarderos, este puesto de 
Luz de navegación pero fue desplazada de allí por el fi d ¡po de radar de estos 
Es visible en un sector de 120” sistema d . solisticado equipo de radar 08 esto 
ema de alerta radar Toma de aire aviones, y en algunos de los cisternas 
Unidad de repostaje Flight Sirve al sistema de climatización ha sido cubierto con carenados metálicos 
Refuelling Ltd Mk 20B Receptor trasero de la cabina 
En este carenado está la antena que 
Sonda pitot cubre el hemisferio trasero dentro 


del sistema de alerta radar 


Porn 


-N 








Líneas de guía 
Las líneas naranja pintadas en el 






Placas deflectoras de la bodega intradós alar permiten a los aviones 
rra O id Sirven para facilitar la apertura de l3s receptores alinearse con el cisterna 
extensiones marginales para ahorrar compuertas de la bodega de armas, 
fatiga a la célula, aunque a costa de "rr Aerofrenos pero, como éstas, actualmente están 
cierta pérdida de prestaciones de altitud Alerón Carenados aerodinámicos Hay uno a cada costado de la popa del condenadas Contenedor de repostado 

La carga en los bordes marginales se Son característicos de todos los Victor fuselaje, inmediatamente delante del Tanques subalares Todos los Victor K.Mk 2 son cisternas 
reduce al calar los alerones 2" más B.Mk-2R y B.Mk 2(5R) y se han cono de cola Antes opcionales, ahora son parte de tres puntos de repostado, con 
arriba, si bien ello afecta a la resistencia conservado en las conversiones K.Mk 2. | Admisiones de aire permanente del avión. Cada Uno contenedores subalares Flight 
aerodinámica Retrasan la separación de la capa Sirven al sistema de radiadores Mp as Compartimiento de carga alberga 6 170 kg de carburante. La Refuelling Ltd FR.20B. Cuentan con sus 
límite, reducen la resistencia y albergan de aceite pr neos d toma de aire delantera sirve para dar propias turbinas de presión dinámica y 
los lanzadores de bengalas y dipolos. de cat si n en pra rap pel tanques presión al combustible despliegan una manguera de 15 m. Los 
Se les llama «cuerpos Whitcomb» por SS ADO. pato pueda oe Acro Ta contenedores en sí albergan otros 
el ingeniero que los diseñó Sirve al punto de repostado ventral bombas de 450 kg o una de las Grand 660 litros de carburante 
Antena Omega Slam o dos Tallboy de la época de la 
a a cogi EN Unidad retráctil de repostado Segunda Guerra Mundial. 
planetaria Omega. ES Un equipo muy La HDU retráctil se halla en la popa de da 
preciso de navegación lejana sobre el la antigua bodega-de armas. Cuenta ca deceo e beine compr. E 
mar y depende de radiobalizas de muy con una manguera de 25 m y puede de ocho necias nsiSte en un Dogie 
baja frecuencia Tanques de carburante transferir 18 140 kg de carburante por 
El fuselaje contiene siete tanques con minuto. Se la utiliza sobre todo para 
una capacidad total de 16 330 o repostar aviones pesados, pues tiende . ; 
complementados por dos de 6 940 kg a ser más estable que las unidades alares Admisión de aire 
Paragolpes en la bodega de armas y por diez alares Este abultamiento cubre la toma de aire 
El paragolpes del Victor consiste en cuya capacidad total es de 14 500 kg. de la unidad de potencia auxiliar 
una pequeña rueda de caucho. Está Los tanques subalares contienen Artouste AAPP 
flanqueado por dos pequeños 12 250 kg, y las unidades HDU, 900 kg, 
proyectores que ayudan en el repostaje lo que da un total teórico superior al 
nocturno límite de seguridad de 56 020 kg 





Panel dieléctrico 
Cubre la antena de radio en UHF 


EMBRAER EMB-326GB/AT-26 Xavante ret, 
1.” Esquadráo a 


Compensador aerodinámico 

Esta extensión rectangular del timón de 
dirección ayuda al piloto a compensar 
las cargas aerodinámicas sobre el mismo 


Puesto trasero 

Uno de los principales inconvenientes 
del MB 326 como entrenador es que el 
asiento trasero está a la misma altura 
que el delantero y quien lo ocupa, el 
instructor, tiene un restringido sector 
visual hacia adelante 


Asientos lanzables 
Son Martin-Baker Mk 04A de tipo 
cero-cero 


Cubierta 
Es de una pieza y se abre a la derecha 


Primer piloto 

En las salidas de enseñanza, el asiento 
delantero de la cabina está ocupado 
por el alumno. Todos los instrumentos 
y controles están duplicados en la 


Cohete ad 
El armamento de fabricación autóctona 






cabina trasera Visor de tiro 


El AT-26 puede equiparse con uno 
de tipo fijo SFOM 83 de fabricación 


para el Xavante incluye el cohete 
Avibras SBAT-70. El modelo 70M de 
estabilización giroscópica es empleado 


Bodega de aviónica 
Detrás de la cabina se halla el equipo 
de radio y navegación, fácilmente 


10.” Grupo de Aviacáo de Caca 


gravedad y sólo se utiliza en 
condiciones atípicas, pues el repostado 


Fórca Aérea Brasileira 






lo dol vell iz E por aviones de baja velocidad y 
versátil, Ferranti | e origen elicópteros. Hay siete tipos de 
Punto de repostado ici | isti 

Antenas VORILS A británico cabezas distintas, entre ellas las de 


fragmentación, contracarro y 
antipersonal 


Se hallan a cada costado de la deriva. 
¿E add posee un receptor Collins 












se efectúa normalmente a través de una 
toma a presión situada bajo el fuselaje 






















Timón de dirección 
Como e demás AS 247 cri 

rincipales, es accionado por el piloto es . 2. 
An asistencia mecánica o Sy Rejillas de refrigeración 

Las rejillas situadas en torno al 

compartimiento motriz ayudan a 
refrigerar la parte del avión expuesta 
a mayores cargas térmicas 


Tubo pitot 


Borde de ataque 
Presenta una leve flecha y carece de ( 
dispositivos de maniobra. El ala en sí l 
es una estructura comparativamente 

profunda, con un espesor del 13,7 por 

ciento en la raíz Y un 12 por ciento en j 
el borde margina Aleta engranada 

De accionamiento eléctrico, se usa para 
mover el timón de dirección (en la 
dirección opuesta a la que se cala) y 
aligerar las cargas asimétricas en la 
palanca de mando 


Tanque marginal 
De tipo fijo, alberga 305 litros 


Luz de navegación AN 


Baliza anticolisión 


A po de á 





Bodega de aviónica 


A Aloja equipo eléctrico 


Antena de senda de planeo 

Parte del sistema de aterrizaje 
K—0—0—— a instrumental (ILS), el indicador de 

senda de planeo muestra al piloto si se 

halla por encima o debajo de la línea de 

descenso óptima hacia la pista. La 

antena localizadora en la deriva indica la 


posición del avión a derecha o izquierda 
de la línea citada 





Punto de llenado de los tanques 
marginales 


Alerones 

Son de accionamiento manual. 

El izquierdo tiene un compensador 
eléctrico y una aleta engranada 
que se repite en el derecho 





Escuadra de guía 

Esta «barrera aerodinámica» impide 
que el flujo que discurre por el extradós 
alar se desvíe hacia los bordes 
marginales y origine turbulencias 





Aterrizador delantero 

Es orientable y se retrae hacia 
adelante; incorpora una luz de aterrizaje 
| | y Carreteo y se escamotea en el 
pitpledod aci O DADO extremo anterior del fuselaje. Las dos 


is delanteras se cierran una vez se 
ande a popa de ella, pues corre peligro a extendido el aterrizador para reducir el 


Tanques lanzables riesgo de daños internos por ingestión | 
Cada uno de ellos (marcado con la de partículas despedidas por la rueda 
designación del escuadrón) ya 


Línea de alerta 





y 
Soporte de armas 
Son seis, tres en cada semiala. El peso 
límite es de 1 960 kg, que se reduce a 


Antena de VHF 
Sirve a las transmisiones en frecuencia 
muy alta 





Paragolpes 
Evita que la cola golpee el suelo 
durante despegues y aterrizajes 


Empenajes horizontales 


Luz anticolisión 
Son de tipo tradicional, con Flap 


Toma auxiliar de potencia Tomas de aire Aerofreno Avisos 


: ) : sel r aloja 332 litros de carburante JP4 
770 kg a plena carga de carburante estaras y timones de altura. Son ranurados y de accionamiento muy pronunciados e pones sagem nl ivan mal penados Berto ol ol eléctrico a CO CINES al o dl aaa Bos 5 caso 
idráuli | e la aviónica y e : ) : 
rta id tienen compensadores laser bb hallan en las secciones una fuente rima. cuyo cable se de sus labios ser accionado, requiere una potencia de accidente. La palanca de liberación . 


de la cubierta se halla en el otro 
costado y está marcada de forma 
muy visible 


inserta en esta base del fuselaje hidráulica de 172,5 bares 


